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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behdrde
Name der Stadt/Gemeinde: Niederkassel
Amtlicher GemeindeschluUssel: 5382044

Vollstdndiger Name der Behdrde: Fachbereich 8 — Bauaufsicht, Stadtplanung, Umwelt

Stral3e: Rathausstral3e

Hausnummer: 19

PLZ: 53859

Ort: Niederkassel

E-Mail: umwelt@niederkassel.de

Internet-Adresse: www.niederkassel.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstra-

Ren, Haupteisenbahnstrecken und ggf. anderer Larmquellen,
fur die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Stadt Niederkassel liegt am Ubergang von Mittelrhein und Niederrhein rechtsrheinisch
zwischen den beiden Ballungsrdumen Koéln und Bonn. Das Stadtgebiet erstreckt sich in
Nord-Sud-Richtung fast 12 km entlang des Rheins, wodurch auch der Binnen- und Freizeit-
schiffsverkehr eine Larmquelle fir Anwohner/-innen darstellt. Naturrdumlich gesehen liegt
die Stadt im Stidosten der Kéln-Bonner Rheinebene in der Niederrheinischen Bucht.

Die Umgebung der Stadt Niederkassel und der Ballungsraum Koéln/Bonn bilden den Ab-
schluss der Metropolregion Rhein-Ruhr, welche zu den grof3ten Agglomerationen in der
Européischen Union zahlt (Einwohner/-innen: Stand 31. Dezember 2021: 10.157.125) und
eine Bevolkerungsdichte von rund 1400 Einwohner/-innen pro km? besitzt.

Mit 40.268 Einwohner/-innen (Stand Dezember 2023), einer Flache von 3579 ha und einer
Bevdlkerungsdichte von 1098 Einwohnern pro kmz2 ist Niederkassel eine kleine Mittelstadt
in Nordrhein-Westfalen, die dem Rhein-Sieg-Kreis angehort. Das Stadtgebiet besteht aus
den sieben Stadtteilen Niederkassel-Ort, Ranzel, Lulsdorf, Rheidt, Mondorf, Uckendorf und
Stockem.
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Niederkassel ist eine wachsende Stadt, was vor allem auf die attraktive Lage zwischen den
Grol3stadten KoIn und Bonn zurickzufihren ist (zum Vergleich Einwohnerzahl 1990:
29.240). Es gibt viele Einwohner, die in den beiden Grof3stadten arbeiten, aber in Nieder-
kassel leben, zum Teil jedoch auch umgekehrt. Gerade durch die vielen Pendelbewegungen
(taglich 19.260; Pendleratlas NRW 2022) ist Niederkassel in Teilen einer hohen Larmbelas-
tung ausgesetzt. Zusatzlich ist die Anbindung mit OPNV ausschlieRlich durch Buslinien ge-
pragt, da bislang noch keine Stadtbahnlinie zwischen den Stadten verkehrt.

Im Untersuchungsgebiet sind folgende Strafl3en in die Larmaktionsplanung eingeflossen:

Name Kfz/a Lage

L 269 5.922 Mio. F;?]rdallel zum Stadtgebiet von NW nach SO verlau-

L 82 4.656 Mio. aus O-NQ kommend, Hauptverbindung ins Kdlner
Stadtgebiet

L 332 3,505 Mio. |nach Osten laufend, Verbindung nach Troisdorf

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und
deren nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung uber die LArm-
kartierung - 34.BImSchV.

Im Jahr 2002 hat die EU zur Verbesserung der Larmsituation in Europa die ,Richtlinie des
Européaischen Parlaments und des Rates tber die Bewertung und die Bekampfung von Um-
gebungslarm” erlassen. Deren wesentlichen Inhalte sind, dass

e die Belastung anhand von Larmkarten rechnerisch ermittelt wird,
e die Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine Auswirkungen informiert wird und
e von den Mitgliedsstaaten Aktionsplane anhand der Larmkarten erstellt werden.

Letzteres ging mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (26.07.2023) in
deutsches Recht Uber und regelt u.a., dass Gemeinden fur die Aufstellung der Larmaktions-
plane fur Hautverkehrsstral3en verantwortlich sind. Die Larmkarten stellen das Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbrauchschutz (LANUV) fur Hauptverkehrsstral3en (ab 3. Mio. Kfz.
pro Jahr) sowie das Eisenbahnbundesamt (EBA) fir Hauptschienenverkehr (ab 30.000
Zige pro Jahr) zu Verfigung. Das EBA tbernimmt zudem die Larmaktionsplanung fur den
Hauptschienenverkehr.

Fur die Erstellung der Larmaktionsplane stellt die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immis-
sionsschutz (LAI) entsprechende Hinweise zur Verfiigung, die zu beachten sind.

Der Larmaktionsplan mit Ausweisung der ruhigen Gebiete hat eine verbindliche Planwir-
kung und ist bei anderen stadtebaulichen Planungen mit abzuwagen.
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1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder
Richtwerte, vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Die folgenden Tabellen
geben eine Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen Werte:

Grenzwert der Larmkartierung

StraRenverkehr 24h Stra?}zrg\r/]f;kehr
L-den / dB(A) L-night / dB(A)
ab 55 bis 59 ab 55 bis 59
ab 60 bis 64 ab 60 bis 64
ab 65 bis 69 ab 65 bis 69
ab 70 bis 74 ab 70 bis 74
ab 75 ab 75

Die in beiden Tabellen beurteilten Zeitraume entsprechen den Uhrzeiten von 06:00 — 22:00
Uhr fur den Tagzeitraum (L-den) und 22:00 — 06:00 Uhr fir den Nachtzeitraum (L-night).
Diese sind nicht direkt vergleichbar mit den Werten, die in den Larmkarten zur Umsetzung
der Umgebungslarmrichtlinie verwendet werden. Es wurde ein anderes Ermittlungsverfah-
ren genutzt. Gegebenenfalls sind weitere punktuelle Prifungen/Messungen von Noten.

Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1

Nutzungen Tag dB(A) | Nacht dB(A)
Reine Wohngebiete (WR)

50 40
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA)
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingarten- u. Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiet (MK), Gewerbegebiet (GE) 65 55
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutz-

45 - 65 35-65

bedurftig sind, je nach Nutzungsart
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Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 bildet die Orientierungswerte ab, welche fir die stadtebauliche
Planung gelten. Diese gelten allerdings nicht bei der Zulassung von Einzelbauvorhaben und
es sind explizit keine Grenzwerte. Sie sind bei Planung von schutzbeddrftigen Nutzungen
im Einwirkungsbereich von Stral3en- und Schienenwegen anzustreben.

2 Bewertung der Ist-Situation

Die folgenden Ergebnisse und Zahlen basieren auf den Daten das Landes NRW, die im
Rahmen der Larmkartierung fur die Kommunen aufbereitet und ausgegeben wurden.

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Gemal den Vorgaben im Anhang IV der EG-Umgebungslarmrichtlinie, in Verbindung mit
den Berechnungs- und Bewertungsmethoden nach der 34. BImSchV, sind die Darstellun-
gen fur das Niederkasseler Stadtgebiet unten aufgefihrt.

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen 1.483
durch Larm von Hauptverkehrsstral3en ausge-
setzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight 1.024
durch Larm von Hauptverkehrsstral3en ausge-
setzt sind:

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen 0
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken aus-
gesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight 0
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken aus-
gesetzt sind:

Geschétzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhé&u-
ser in der Stadt Niederkassel:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 704 213 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0
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2.2

Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ver-
kehrslarm ausgesetzt sind

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen

LDEN dB(A) ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 60 bis 69 ab 70 bis74 ab 75
ganztags 485 550 427 21 0
Lnight dB(A) ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 60 bis 69 ab 70
nachts 560 440 24 0 0

Larm oder Umgebungslarm gilt, laut den Empfehlungen der WHO, ab einer Lautstarke von
>53 dB(A) L-den und >45 dB (A) L-night als gesundheitsgefahrdend. Durch einen Dauer-
schallpegel oberhalb dieser Richtwerte sei mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen
zu rechnen.

Im Stadtgebiet der Stadt Niederkassel sind insgesamt mehr als 1.400 Personen im Tages-
verlauf einer gesundheitsschadlichen Larmbelastung exponiert und etwas mehr als 1.000
Personen leiden unter starken Schlafstorungen. Diese Zahlen beruhen auf den Daten und
Berechnungen des LANUVs (Landesamt fiur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nord-
rhein-Westfalen).

Von einem Larmpegel oberhalb von >65 dB (A) L-den sind 213 Wohnungen betroffen. Es
sind keine Schulen oder Krankenh&auser durch die Larmbelastung betroffen.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesse-

rungsbedurftige Situationen

Die Grundlage der geschatzten Anzahl von betroffenen Personen (siehe vorheriges Kapitel)
basiert auf der Larmkartierung aus dem Jahr 2022 und bedarf weiterer Aktualisierung. Denn
bereits im Dezember 2021 wurde ein weiterer Bauabschnitt der L 269n er6ffnet, der den
Stadtteil Rheidt umfahrt und somit zu einer direkten Entlastung der Deutzer Strafl3e/ Mon-
dorfer Stral3e beitragt. Dies stellt die vorliegende Larmkartierung von 2022 noch nicht dar.
(siehe Bilder 1 und 2).

Nicht in der Larmkartierung eingeflossen ist fiir Niederkassel der Flugverkehr, der laut Aus-
sage der Betreiber des Flughafens CGN keine relevanten Auswirkungen habe. So wird ftr
Niederkassel keine Messanlage betrieben, da es bislang nicht notwendig erschien. Den-
noch gibt es regelmalig Beschwerden von Anwohner/-innen tber die Belastung.
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Legende

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
M ab 70

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abblldung 1: Belastung in der Nacht in den Ortsteilen Nlederkassel Ort,
Rheidt und Mondorf

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab 75

B Gebaude
== Gemeindegrenzen

¥ M‘ Ny
Abblldung 2: Belastung Wahrende des Tages in den Ortsteilen Nieder-
kassel-Ort, Rheidt und Mondorf
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Wie auf den oben angefiihrten Abbildungen 1 und 2 zu erkennen ist, liegt die Hauptbelas-
tung in Rheidt und Mondorf, dort wo die L 269 in die Ortschaften geleitet wird. Dieser Um-
stand wird sich voraussichtlich bis 2026 andern, da die L 269n seit Ende 2023 aul3erorts
weitergefuhrt und ausgebaut wird. Abbildung 3 zeigt den aktuellen den zukunftigen (in rot)
Verlauf der L 269n.

Niederkassel

¥ KRIEGS

[L269] L332

300 |

RHEIDT

Uedorf

L 269 |

(L300]

MONDORF

-+

Abbildung 3: Der aktuelle Verlauf der L 269n entlastet bereits jetzt schon den Verkehr der
durch die Ortschaft Rheidt fliel3t. Dieser Abschnitt war zum Zeitpunkt der
Larmkartierung noch nicht gebaut, weshalb er nicht in die Ergebnisse einge-
flossen ist. In rot ist der ndchste Abschnitt der L 269n eingezeichnet, der
noch 2024 fertiggestellt werden soll.

BERGHEIM
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3 MalRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalRBhahmen zur La&rmminderung
Bereits vorhandene MalRnahmen zur La&rmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Die grof3te Malinahme im Sinne des Schallschutzes fir das Stadtgebiet Niederkassel ist der
Bau der L269n. Dort wo erforderlich, wurde bei den bereits umgesetzten Bauabschnitten
Larmschutz in Form von Schallschutzwéanden oder -wéllen errichtet. In einem kleinen Teil-
bereich zwischen Ranzel und Niederkassel bestand die Méglichkeit der Fiihrung der L269n
in Troglage.

Im Bereich der L 82, aus Libur Richtung Niederkassel-Ranzel kommend, wurden ebenfalls
begriinte Schallschutzwalle errichtet, die den Stadtteil Ranzel vor Larm schiitzen.

Aufgrund mehrere Kiesabbauflachen auf dem Niederkasseler Stadtgebiet gibt es durch den
Transport des Materials auch schwere LKW, die einen gewissen Schallpegel verursachen.
Speziell die Trockenauskiesungsflache nahe des Gewerbegebiets Niederkassel birgt eine
gewisse Larmquelle durch den Transport. Hier ist ein relativ neues Wohngebiet in direkter
Néahe zu finden, welches dadurch geschiitzt wird, dass speziell fir den Transport zum und
vom Kiesabbau ein Weg fir die Schwertransporter ertiichtigt wurde.

Lfd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, was)
Nr.
1. Larmschutzwande/-waélle An mehreren Stellen im Stadtgebiet zu fin-

den. Siehe Anhang Il

2. Grune Larmschutzwande/-walle An mehreren Stellen im Stadtgebiet zu fin-
den. Siehe Anhang Il

3. Neue Infrastruktur Erweiterung der L 269 durch die L 269n, die
aul3erorts als UmgehungsstralRe dient
4. Forderung der larmarmen Mobili- | Ein 6ffentliches Fahrradmietsystem ist im
tat Stadtgebiet vorhanden

5. Verringerung der Fahrgeschwin- | 95% der stadtischen Stral3en wurden bereits
digkeit als Tempo-30-Zonen ausgewiesen
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3.2 Geplante MalBhahmen zur Larmminderung fur die nachsten
fanf Jahre

Geplante Mallnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Lfd. | MaRnahmenart Erlauterungen (Wo, was)
Nr.
1. Neue Infrastruktur Erweiterung der L 269n (3. Abschnitt), die au-

Berorts als UmgehungsstralRe dient. Hier-
durch kommt es zu weiterer Entlastung des
Verkehrs in Rheidt und Mondorf (siehe Abbil-

dung 3)
2. Neue Infrastruktur Ausbau von RadPendlerRoute
3. Forderung der larmarmen Mobili- | Es kdnnten mehr Fahrradstraf3en im Stadtge-
tat biet ausgewiesen werden, vor allem in unmit-

telbarer N&he von Schulen und Kindergéarten/
Kindertagesstatten, um den Radverkehr zu
fordern

Erlauterungen des erwarteten Nutzens

Das Hauptaugenmerk liegt auf dem Ausbau der letzten Bauabschnitte der L 269 / L 269n,
die durch ihren Verlauf den groRraumigen Verkehr aus dem Stadtteil Mondorf in den Au-
Renbereich umleiten werden. So kdnnen Pendler/-innen die Stadtteile schneller umfahren,
ohne die Ortschaften durchqueren zu missen. Dies ist auch fur den LKW-Verkehr und dem
daraus entstehenden Larm von grol3er Bedeutung.

Da die Stadt Niederkassel bei den betroffenen Landesstral3en selbst kaum Handlungsmog-
lichkeiten hat, bleibt nur die Moglichkeit, in Gesprachen mit dem Landesbetrieb Stral3en
NRW in gewissen Bereichen Geschwindigkeitsbegrenzungen einzufordern, wenn dies nach
der Fertigstellung der L 269n erforderlich sein sollte.

Der Bau der RadPendlerRoute und das Angebot von larmarmer Mobilitat in Form eines 6f-
fentlichen Fahrradmietsystems u. &., werden die Attraktivitat des Fahrradverkehrs weiter
steigern und somit zu einer Entlastung fihren. Gerade RadPendlerRouten bieten ein grol3es
Potenzial, da sie die schnellsten Verbindungen nach Koln, Bonn und Troisdorf darstellen
und einen Standard hinsichtlich der Fahrbahnbreiten aufweisen, der das Sicherheitsgefinhl
der Fahrradfahrenden steigert. So steigt auch die Wahrscheinlichkeit, dass Autofahrer auf
das Fahrrad umsteigen.

Die Ausweisung von Fahrradstral3en in der Nahe von Bildungsgebauden (Schule, KiTa etc.)
konnte eine Reduzierung des ,Bring- und Hol-Verkehrs® (Eltern bringen die Kinder mit Auto
zur entsprechenden Stelle) mit sich ziehen und den larmarmen Verkehr zusatzlich fordern.
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3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Gibt es eine langfristige Strategie? Nicht konkret

Erlauterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung

Fur die langfristige Strategie zur nachhaltigen Reduzierung des Umgebungslarm aus dem
Verkehr wird in erster Linie die Fertigstellung der L 269n und der Ausbau der RadPendler-
Route aufgefuhrt. Des Weiteren befindet sich derzeit eine Stadtbahnlinie zwischen Bonn-
Niederkassel-Ko6In in Planung, welche z.T. die bereits bestehende Trasse der Guterbahn in
Niederkassel nutzen wird. Diese Anbindung an das bereits bestehende Stadtbahnnetz in
K6In und Bonn soll die Einwohner/-innen Niederkassels dazu motivieren, das Auto 6fter
stehen zu lassen und mit dem OPNV die Arbeitswege zu beschreiten. Hierdurch wird die
Larmbelastung von der Stral3e auf die Schiene verlagert. Die Planung der Stadtbahn stellt
ein eigenes Verfahren dar, in dessen Rahmen die Schallauswirkungen prognostiziert und
entsprechend der gesetzlichen Vorgaben behandelt werden.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: Nein

In dem vorliegenden LAP werden keine ruhigen Gebiete festgesetzt. Dies beruht auf der
noch nicht flachendeckenden Larmkartierung des gesamten Stadtgebietes. Eine flachende-
ckende Kartierung soll erfolgen, wenn die finanziellen und personellen Kapazitaten gegeben
sind. AnschlielBend kann genauer gepruft werden, wo ruhige Gebiete bereits zu finden sind,
bzw. entstehen kdnnen.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan er-
fassten Gebiet, fur die sich der StraRenverkehrslarm durch
die vorgesehenen MalBnahmen innerhalb der nachsten funf
Jahre reduziert

Die Zahl der Personen, die im erfassten Stadtgebiet, durch die MalRnahmen eine Reduzie-
rung der Larmbelastung beeinflusst werden, wurde anhand der Schatzverfahrens fur Larm-
minderungswirkungen des UBA Handbuchs fir Larmaktionsplane (2015) berechnet. Dem-
zufolge ergibt sich durch die Verlagerung des innerstadtischen Verkehrs auf die Umge-
hungsstrafl’e L 269 / L 269n eine Verbesserung der Larmsituation fur ca. 1250 Personen.
Das sind rund 85% der betroffenen Personen im gesamten Stadtgebiet, die einem Larmpe-
gel von >55 dB (A) L-den ausgesetzt sind. Somit wird die Verlagerung des Verkehrs einen
sehr grofR3en und spurbaren Einfluss auf die Larmbel&stigung haben.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Zeitraum der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Von: 15.01.2024 Bis: 31.01.2024
4.2 Zeitraum der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Von: 12.04.2024 Bis: 12.05.2024
4.3 Art der offentlichen Mitwirkung

Die Offentlichkeitsbeteiligung fand tber den Beteiligungsserver des Landes Nordrhein-
Westfalen statt (https://beteiligung.nrw.de/). Hier bestand die Mdglichkeit fur jedermann,
sich aktiv zu beteiligen und Vorschlage bzw. Kommentare zur Larmkarte und bestehenden,
lokalen Larmproblemen einzureichen.

Wahrend der ersten Phase wurde dieses Angebot von > 52 Leuten angenommen und 18
Meldungen/Kommentare abgegeben. Anlage Il gibt Aufschluss tiber samtliche Anregungen
sowie deren Abwagung.

Wahren der zweiten Phase wurde das Angebot weniger stark genutzt. In diesem Zeitraum
gingen zwei Meldungen und ein Kommentar ein. Wie auch die Ergebnisse der ersten Betei-
ligungsphase, befindet sich in Anlage Il eine Tabelle mit den Stellungnahmen sowie deren
Abwéagung.

Alle eingereichten Meldungen werden im Rahmen der Umsetzung des LAPs geprift und
wenn notig an die entsprechenden Stellen weitergeleitet.

4.4 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation
teilgenommen haben

Es haben ausschlief3lich Anwohner/-innen der Kommune Niederkassel an der Beteiligung
teilgenommen.

4.5 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offent-
lichkeit
Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsulta- Ja, siehe Anhang.

tion Stellungnahmen eingegangen sind:

Larmaktionsplanung — Stadt Niederkassel
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Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Kon- Ja, siehe Anhang
sultation eingegangenen Stellungnahmen in
den LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der o6ffentlichen Nein, dies erfolgt wahrend der Umset-
Konsultation Uberarbeitet wurde: zung des LAPs
5 Evaluierung des Aktionsplans
5.1 Uberprifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberprifung der Nein

Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen sind

5.2 Uberprifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberprifung der Ja, durch zukunftige Larmkartie-
Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen sind  rungen kann die Wirksamkeit von
Mafl3nahmen Uberprift werden

6 Inkrafttreten des Aktionsplans

6.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten
am: Voraussichtlich Ende Juni 2024

6.2 Link zum Aktionsplan im Internet

Ist noch nicht bekannt, allerdings wird der LAP unmittelbar nach der Bekanntmachung
bzw. dem Beschluss durch den Rat der Stadt Niederkassel auf der Homepage der Stadt
Niederkassel veroffentlicht.
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Anhang I: Abbildungen und Karten zu den Ergebnissen der
Larmkartierung

Legende

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abbildung 4: Ergebnisse der Larmkartierung und Pegelwerte (L-den) fir das gesamte
Stadtgebiet der Stadt Niederkassel; LANUV; 2022
@G ) Rl
[

StraBRenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70

I Gebaude
- Gemeindegrenzen

[ R A g

Abbildung 5: Ergebnisse der Larmkartierung und Pegelwerte (L-night) fur das gesamte
Stadtgebiet der Stadt Niederkassel; LANUV; 2022
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Legende

x
B straBenverkehr 24h |
Lden / dB(A) ]

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

I ab 65 bis 69
. ab 70 bis 74 '
|

indegrenzen

g

Abbildung 6: Ergebnisse der Larmkartirung und Pegelwerte (L-den) fur das nordliche
Stadtgebiet der Stadt Niederkassel; LANUV; 2022

StraRenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75

I Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abbildung 8: Ergebnisse der Larmkartierung und Pegelwerte (L-den) fir den Stadtteil
Stockem der Stadt Niederkassel; LANUV; 2022
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Legende

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70

I Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abbildung 9: Ergebnisse der Larmkartierung und Pegelwerte (L-night) fir den Stadtteil
Stockem der Stadt Niederkassel; LANUV; 2022

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75

I Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abbildung 10: Ergebnisse der Larmkartierung und Pegelwerte (L-den) fur das sudliche
Stadtgebiet der Stadt Niederkassel; LANUV; 2022
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Legende

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
M ab 70

I Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abbildung 11: Ergebnisse der Larmkartierung und Pegelwerte (L-night) fir das sudliche
Stadtgebiet der Stadt Niederkassel; LANUV; 2022
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Anhang Il: Ubersicht der Larmschutzwande/-waélle

L2689 |
& T

Abbildung 12: Stadtteile Lulsdorf und Ranzel; in Rot die Larmschutzwande/-wélle; Karte
©0OpenStreetMap contributors (eigene Bearbeitung)

Abbildung 13: Stadtteil Niederkassel-Ort; in Rot die Larmschutzwande/-walle; Karte
©0penStreetMap contributors (eigene Bearbeitung)
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Abblldung 14 Stadtteil Rheidt; in Rot dhle LarmschutzWénde/ waélle; Karte © OpenStreet-
Map contributors (eigene Bearbeltung)

Abbildung 15: Stadttell Mondon‘ in Rot die Larmschutzwande/ walle; Karte ©OpenStreet-
Map contributors (eigene Bearbeitung)
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Anhang lll: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung Teil 1

Nr. Betreff Inhalt Zustimmende | Ablehnende Stralle Abwagung
Bewertung Bewertung
Warum gibt es hier keine Messungen liber den Der vom Flughafen KéIn/Bonn ausge-
standigen Fluglarm in Niederkassel? hende Larm Uberschreitet gemal der
Warum gibt es hier keine Messergebnisse tiber den Larmkartierung 2022 des LANUYV fiir
Raserlarm von der L269? das Stadtgebiet Niederkassel nicht die
Warum gibt es keinen Larmschutz an der der L269 Grenzwerte, sodass dieser Larm nicht
in Richtung Ndk-Ort? Hier liegt die Bebauung am in die Larmaktionsplanung Stufe 4
nachsten an der L269n. Es gibt einen Larmschutz in einflieflt. Sollten sich die Werte ver-
T Richtung Uckendorf obwohl hier der Abstand drei andert haben, so wird dies die
1 Fluglarm -!n Niederkassel und Mal so groR ist. Fehlplanung? Wie ware es mit einer 0 0 Buchenweg | ndchste Kartierung zeigen.
Raserldarm von der L269
Tempobegrenzung auf 70km auf der Umgehungs-
stralle? Als die UmgehungsstralRe geplant wurde, GemalR der Larmkarten des LANUV
hieR es, dass der Ortskern entlastet werden soll. werden im Bereich der bereits umge-
Diesen Larm hort man abends auch bis zum Orts- setzten Abschnitte der L269n die
kern und weiter. Grenzwerte eingehalten. Hier sollte
jedoch gegebenenfalls der Landesbe-
trieb StraRen NRW als StralRenbau-
lasttrager priifen, ob ein zusatzlicher
Larmschutz benétigt wird.
Als direkter Anwohner der Rheidter Strasse sind wir Der Bau der bereits umgesetzten Ab-
mit den Jahren etwas abgehartet. Jedoch haben wir schnitte der UmgehungsstraRe L 269n
gerade an warmen Tagen -wo man gerne mal das stellt an sich schon eine Larmschutz-
Fenster aufmacht- rund um die Uhr mit dem Larm mafllnahme dar. Durch die Umsetzung
, | Larm durch riicksichtslose | unnormal lauter Kraftfahrzeuge zu kdmpfen. Es ist . . Schlesier- | der letzten Teilabschnitte der L 269n
Verkehrsteilnehmer bei uns schon Ritual geworden, beim Telefonieren straRe | wird der Liarm im Bereich der &stli-
die Fenster zu schlieRen, da man sein Gegenliber chen Siedlungsrander stark reduziert
nur schwer versteht. Erschwerend kommt hinzu, werden, da ein GroRteil des Verkehrs
dass die geplante Stadtbahn und die damit einher- umgeleitet wird.
gehende zusatzliche Larmbelastigung die Wohnqua-
litat sicherlich nicht verbessern wird. Die Planung der Stadtbahn stellt ein
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"Eingekesselt" von Larm,
den keiner erhebt

- Flugzeuge nach dem Start, auf dem Weg zur Lan-
dung, in weiten Kreisen lberfliegend

-- bei Hochnebel scheinbar oft tiefer und dadurch
lauter als Ublich

- Kleinflugzeuge und Hubschrauber aus Hangelar

- "Flugtourismus" mit der Tante Ju

- Mega Hubschrauberverkehr bei groRen Veranstal-
tungen am Ring

--> und all diese "Flugereignisse" immer schon Gber
die Ortschaften am Rhein, nicht Gber den Feldern,
Waldern oder der Autobahn

- Jetskis auf dem Rhein

- Autobahnlarm abhangig von der Windrichtung

- nachtliche Raser ziehen auf den nahen Umge-
hungsstraBen ihre lautstarken Runden

- Berufsverkehr zur Rushhour in erheblichem Aus-
maf

- alltaglicher Logistikverkehr, im Prinzip mitten
durch das beidseitige Wohngebiet, durch schlecht
ausgebaute Infrastruktur

Von der Grenze nach Bergheim, (iber Mondorf,
Rheidt bis nach Niederkassel eine absolut unruhige
und dadurch unattraktive Wohngegend (und mit die
teuerste im Rhein Sieg Kreis). Wir Gberlegen wegzu-
ziehen.

Binger
StraRe

Der Flughafen K6éIn-Bonn achtet da-
rauf, nur die vorgegebenen Flug-
schneisen zu nutzen, um keine tber-
flissigen Immissionen zu verursa-
chen. In Ausnahmefallen kann es zu
Abweichungen der normalen Ablaufe
kommen. Allerdings haben die Larm-
kartierungen (2022) keine Werte liber
den Auslosewerten festgestellt.

Der Flugverkehr von Hubschraubern
zahlt gemall BlImSchV nicht zu den zu
messenden Belastungen.

Hierbei handelt es sich um punktuelle
Belastungen, die nicht Bestandteil des
Larmaktionsplan sind.

Der Larm der Freizeitnutzungen auf
dem Rhein wird bei diesen Kartierun-
gen ebenfalls nicht beriicksichtigt, da
es sich um punktuelle nicht dauer-
hafte Immissionen handelt.

Durch den Bau der letzten Abschnitte
der L 269n wird hier der Larm stark
reduziert werden, da ein Grof3teil des
Verkehrs umgeleitet wird.

Raser und andere lllegalen Tatigkei-
ten sind bei der Polizei zu melden und
finden hier keine Beriicksichtigung.
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Besonders in den Nachten der Sommermonate ist Durch die Umsetzung der letzten Ab-
. die Larmbelastigung durch Auto- und Motorradfah- schnitte der L 269n entfernen sich die
Die 100er Zone vor dem Orts- . - . . .
rer erheblich, die meinen, auf den wenigen 100 Me- Larmquellen von der Wohnbebauung.
1 0 Drosselweg

eingang animiert Raser.zum tern den "Gashahn" aufdrehen zu mussen.
lautstarken Beschleunigen e
Raser und andere lllegalen Tatigkei-

ten sind bei der Polizei zu melden und
finden hier keine Beriicksichtigung.
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Larmmeldung

Die Larmbelastung entlang der L269 ist in erhebli-
chem MaRe gestiegen. Derzeit wird oft ein Larmpe-
gel von 70-74, manchmal auch dariber hinaus er-
reicht.

Insbesondere sehr laut wirkt sich die Strecke von
der beampelten Kreuzung bis zum ersten Kreisver-
kehr aus. LKW geben Vollgas um die leichte Stei-
gung zligig zu Gberwinden, Autos mit hohen Ge-
schwindigkeiten (70 -100 km/h ) verursachen viel
Larm. Sehr argerlich wirken sich die "Testfahrer"
aus, die die Beschleunigung lhrer getunten KFZ aus-
probieren wollen, sie sind so laut, dass ich genau
verfolgen kann auf welchem Abschnitt der gesam-
ten Umgehungsstrallen bis nach Uckendorf sie un-
terwegs sind.

Auch die Motorradfahrer die an den Wochenenden
zu lhrer Tour in die Eifel oder ins Bergische aufbre-
chen beginnen lhre Tour mit einem deftigen
Warmup lhrer Motoren und ziehen Ihre Motorrader
entlang der geraden Strecken bis in die hochsten
Drehzahlen. Am spaten Nachmittag geht dann das
ganze anders herum, dann kommen sie alle wieder
zuriick lassen nochmals lhre Motoren in die Motor-
bremse laufen um an der Ampel zum Stehen zu
kommen, dies ist sehr laut.

Ein kurzzeitige Abhilfe ware eine Tempobegrenzung
auf der gesamten UmgehungsstraRe auf 70km/h
und im Bereich der Strecke ( beampelte Kreuzung
an DN bis zum 1sten Kreisverkehr auf 50 km/h) . In
diesem Bereich ist derzeit die Geschwindigkeitsbe-
grenzung aufgehoben, ein unertraglicher Zustand.
Ich mag gar nicht an die Veranderung denken, wenn
in diesem Bereich wirklich die Rheinspange gebaut
werden sollte.

Zaunkonig-
weg

Gerade der genannte Bereich ist be-
reits durch einen hohen Larmschutz-
wall geschiitzt. Die hier genannten
Werte decken sich nicht mit denen
durch das Land NRW ermittelten.

Fir den Larm der L 269/ L 269n soll
der Landesbetrieb StraRen NRW als
StralRenbaulasttrager priifen, ob ein
zusatzlicher Larmschutz -gegebenen-
falls auch in Form einer Geschwindig-
keitsbegrenzung- benétigt wird.
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Die in der 50er-Zone errichtete Verkehrsberuhigung
(Fahrbahnschwellen) Hohe Kindergarten/Ortsein-
gang Niederkassel wird von hochmotorisierten
Auto-, Bus- und Motorradfahrern zum Anlass ge-
nommen, nach der Verkehrsberuhigung in beide
Richtungen Vollgas zu geben. Dieser ohrenbetau-
bender Stralenlarm ist fir alle betroffenen Anwoh-
ner/Kinder eine Zumutung. Der hohe Schallpegel

Im Rahmen der Larmkartierung des
LANUV werden Bundes- und Landes-
strallen ab bestimmten Verkehrsfre-
guenzen ermittelt bzw. betrachtet.
Hierzu zdhlen die meisten innerstadti-
schen StraRen in Niederkassel nicht,

LarmbeIastlgung/.Rennstrecke belastet die Gesundheit jedes Einzelnen. Monsig- da hier in der Regel die Geschwindig-
Hauptstrale / Kindergarten | _. o . . . nore- . .
) Eine Verbesserung der jetzigen larmintensiven Situ- . keiten eingehalten werden und es ob-
Ul el ation kann nur durch eine 24/7 eingerichteten 30er- Winter-Weg jektiv gesehen nicht zu Uberschrei-

Zone (mit gleichzeitiger Versetzung des Ortsschil- tungen der Grenzwerte kommt.
des) erfolgen mit einer zusatzlichen KontrollmaR-
nahme eines fest installierten Blitzers, der zudem Im Rahmen ihrer Zustandigkeiten
noch der Stadt Niederkassel als Zusatzeinnahme wird die Stadt Niederkassel jedoch
dienen wiirde. Ohne Kontrolle kein Erfolg! die Hinweise priifen.
Mit freundlichen GriiRen nahe und entfernte Nach-
barschaft
Offensichtlich ist die Poser Szene aus dem Gewer- Fir den Larm der L 269/ L 269n soll
begebiet Mondorf auf die viel besser fehlnutzbare der Landesbetrieb Stralen NRW als

Néachtliche Rennstrecke L269n zwischen Marktstrasse und Slidstrasse umge- L 269 StralRenbaulasttrager prifen, ob ein

fur Poser

zogen.

zusatzlicher Larmschutz -gegebenen-
falls auch in Form einer nachtlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung- erfor-
derlich ist.
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Nicht nur nachts

Die L269n hat sich auch aus meiner Wahrnehmung
zur Beschleunigungsteststrecke entwickelt. Auch in
ca. 500m Entfernung Luftlinie kann man die Motor-
gerausche gut wahrnehmen und das schon ab 17
Uhr zum Feierabend. Mir ist es von Anfang unver-
standlich, dass diese StraRe, zumindest in bestimm-

ten Bereichen keine Larmschutzwéande erhalten hat.

Sehen nicht schon aus, aber es gibt nicht nur Tier-
schutz sondern auch Menschenschutz. Ich selbst
nutze dort auch die erlaubte Max-Geschwindigkeit,
aber eine Begrenzung auf 80 kmh ware sicher hilf-
reich.

Fir den Larm der L 269/ L 269n soll
der Landesbetrieb Stralen NRW als
StraRenbaulasttrager prifen, ob ein
zusatzlicher Larmschutz -gegebenen-
falls auch in Form einer nachtlichen
Geschwindigkeitsbegrenzung- erfor-
derlich ist.

Larm durch Flugverkehr
und auch Schiffe (nachts)

Der Fluglarm hat seit 2022 massiv zugenommen.
Das sind zum einen Flugzeuge und auch Hubschrau-
ber. Der Larm tritt zur Hoch-Zeit (tagsiiber) mehr-
mals stiindlich auf. Auch nachts nach 24 Uhr hort
man Flugzeuge.

Weiterhin hort man nachts oftmals ein tiefes Brum-
men. Ich vermute, dass dieses von vor Anker liegen-
den Frachtschiffen herriihrt.

Rathaus-
stralle

Der vom Flughafen Kéln/Bonn ausge-
hende Larm Uberschreitet fiir das
Niederkasseler Stadtgebiet nicht die
Grenzwerte, sodass dieser Larm nicht
in die Larmaktionsplanung einflief3t.

Der Larm vom Schiffsverkehr wird ge-
prift. Allerdings ist der Schiffsverkehr
nicht Bestandteil der Larmaktionspla-
nung.
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10

Larm und Hitzeentwicklung
durch stehenden Verkehr/
Rennstrecke bei freier Fahrt

Der Streckenabschnitt der L262 ab Kreuzung Provin-
zialstralRe Richtung Bonn ist zu keiner Tageszeit als
ertraglich ruhig zu beschreibenden. Gerade mor-
gens und Abends ist die Belastung die der stehende
Verkehr, der sich durch den Riickstau bis nach Beul
oder von Beul bildet enorm. In den warmen Mona-
ten kommt die extreme warmebelastung durch die
laufenden Motoren dazu (die Umgebungstempera-
turen liegen 5-10 GardC liber den Temperaturen
die, verglichen zu denen in 20m Abstand zur Stral3e
zum gleichen Zeitpunkt, messbar sind (gemessen
mit technische digital Thermometer).

Bei wenig Verkehr, gerade an den Wochenenden,
wird die Ampelkreuzung als Startpunkt fiir Be-
schleunigungstests genommen um dann in der an-
schlieBen Troglage, vor der Briicke Uiber die
Discholl, die Lautstarke der mutmaRlich manipulier-
ten ,,Schaldampfer” voll auszukosten.

In den Abende und Nachstunden werden die Buss-
haltestellen an der L269 dann gerne von Busfahrern
als Pausenstelle genutzt und stehende dann minu-
tenlang mit laufendem Motor in der Haltestelle.

Es ist unverstandlich das bei so einer Sachlage hier
in den letzten Jahren nichts gemacht wurde. Die
Jahrzehnten alte Aussage das die Ostumgehung
kommt ist da wenig trostlich. Zumal mit der Umle-
gung der L269 nun ein erneuerliches Potenzial fur
,Krach“ in Form der StralRenbahn in Planung ist, bei
der auch die Beeintrachtigungen die durch die Fahr-
gaste entstehen, die zu den Haltestellen kommen
(auch in Form von Vermillung der Zuwege, unrecht-
maRig abgestellte Fahrzeuge in den den Wohnstra-
Ren etc.), betracht werden sollten.

Lerchen-
stralle

Durch die Fertigstellung der letzten
beiden Bauabschnitte der L 269n wird
auch der Bereich entlang der L269 in
Mondorf eine Entlastung erfahren.

Unabhangig von der Larmaktionspla-

nung wird geprft, ob Kontrollmecha-
nismen fir die Geschwindigkeitsmes-
sung installiert werden konnen.

Im Zusammenhang mit nachtlichen
Larmbelastigungen durch wartende
Busse wird die Stadt Niederkassel das
Gesprach mit dem Verkehrsverbund
Rhein-Sieg GmbH suchen und alterna-
tive Losungen fordern.

Die Planung der Stadtbahn stellt ein
eigenes Verfahren dar, in dessen Rah-
men die Schallauswirkungen prognos-
tiziert und entsprechend der gesetzli-
chen Vorgaben behandelt werden.

Bei Vermillung und lautem Geschrei
von Einzelpersonen handelt es sich
um Belastigungen, die im Rahmen
des Larmaktionsplans keine Berlick-
sichtigung finden kdnnen.
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Interferenzen durch Auto-

Je nach Wetterlage und Windrichtung wird es in zu
Interferenzen im gesamten Stadtgebiet kommen
durch den Autobahnverkehr. Rund um die Uhr und

Es gibt zahlreiche Larmquellen im und
auRerhalb des Stadtgebietes, die man
tags wie nachts horen kann. Aller-

1 bahn auch Sonn und Feiertags. L 82 dings sind erst ab bestimmten Schall-
pegeln MalRnahmen zu ergreifen.
Hierzu zdhlen jedoch Autobahnen au-
Rerhalb des Stadtgebietes nicht.
Sehr geehrte Damen und Herren,
La.rm!<art!erung, und damit :f\uch Burgerbetelllgung, e e e e
wird in Niederkassel anscheinend klein geschrieben.
. N N LANUV werden Bundes- und Landes-
Wahrend z. B. in Kéln oder Bonn auch groRere .
] - oS strallen ab bestimmten Verkehrsfre-
DurchgangsstralRen bei der Larmbelastigung be- ;
o . guenzen ermittelt bzw. betrachtet.
trachtet werden, so halt sich Niederkassel vornehm . N . . . e 1es
i . . Hierzu zdhlen die meisten innerstadti-
zuriick. So endet anscheinend der Larm der Ranze- L .
. . o . schen StraBen in Niederkassel nicht,
12 Keine Kartierung von Durch- | ler StraRe (in KéIn) an der Ortsgrenze, so dass die Porzer da hier in der Regel die Geschwindig-
fahrtsstraBen in Niederkassel | Porzer StraRRe (in Niederkassel) als verkehrsberu- StraRe

higte Zone erscheint (s. Bild im Anhang).

Diese ,Verkehrsberuhigung” kann ich nicht nach-
vollziehen und bitte darum, den Blickwinkel der
Larmkartierung und moglicher bzw. notwendiger
Malnahmen zur Abhilfe in Niederkassel entspre-
chend zu erweitern.

keiten eingehalten werden und es ob-
jektiv gesehen nicht zu Uberschrei-
tungen der Grenzwerte kommt.

Im Rahmen ihrer Zustandigkeiten
wird die Stadt Niederkassel jedoch
die Hinweise prifen.
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L269 Deutzer-, Mondorfer

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Larmbelastigung auf der L269 ist schon durch
den normalen Autoverkehr hoch. In Zeiten mit ge-
ringerem Verkehr wird diese Strecke jedoch auch
von Motorrddern als Rennstrecke genutzt, was
Larm verursacht, der Anwohner insbesondere

Fir den Larm der L 269/ L 269n soll
der Landesbetrieb StraBen NRW als

13 | und Rhegzrfal\zlz'cr]raoerfederkas— abends, nachts sowie an Sonn- und Feiertagen weit L 269 StralRenbaulasttrager prifen, ob ein
Uber die L269 hinaus beeintrachtigt. zusatzlicher Larmschutz bendtigt
Es ware duBerst sinnvoll, diese Strecke mit einem, wird.
besser noch mehreren Starenkasten zu versehen,
damit Motorrader und Autos diesen Strallenverlauf
nicht mehr als larmintensive Rennstrecke nutzen
kénnen.
Konnen liberhaupt neue Wohnbaugebiete entste-
hen weil der Fluglarm extrem zunimmt durch die
immer haufigere Nutzung der Querwindbahn?
Die voll beladenen startenden Flugzeuge Uberflie- ) )
14 Fluglarm gen Niederkassel/ Rheidt/Mondorf in einer Entfer- SldstraRe Bfalastungen im genannten MaRe sind
nung von nur 1000m und der Abgasstrahl zielt ge- e BElEE -
nau auf die Orte im Steigflug. Immer ofter auch
Boing 747 und 777. Larmpegel im 3 Minuten Takt
Uber Stunden hinweg bei 79dB.
Der vom Flughafen KéIn/Bonn ausge-
hende Larm Uberschreitet in Nieder-
kassel nicht die Grenzwerte, so dass
dieser Larm nicht in die Larmaktions-
15 Larmmeldung L269n und Flughaf?n Anflug/Abflugschneise Hub- Altenberger | planung einflief3t.
schrauberrundfliige Sportflughafen Hangelar Stralle

Fir den Larm der L 269/ L 269n wird
gepruft ob ein zusatzlicher
Larmschutz benétigt wird.
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Der Flugverkehr von Hubschraubern
zahlt gemal BlImSchV nicht zu den zu
messenden Belastungen.

Hierbei handelt es sich um punktuelle
Belastungen, die nicht Bestandteil des
Larmaktionsplan sind.

16

Fluglarm Hubschrauberrund-
fliige Start Hangelar

RegelmaRig kann man besonders an Tagen mit gu-
tem Flug- und besonders Sicht-Wetter Rundfliige
mit Kleinhubschraubern mit Startpunkt Flugplatz
Hangelar beobachten (Flightradar24) und HOREN.
Die Flugroute ist in der Regel tber alle Stadtteile
von Niederkassel um den Kélner Dom herum und
wieder zurlick. Sehr haufig ist der Riickflug auch
Uber das Stadtgebiet. Mit Gliick findet der Riickflug
linksrheinisch statt. Mir ist es ein Ratsel, wie im be-
sonderen die Stadt K6In das zulassen kann. Der
Larmteppich, selbst von so einem kleinen Hub-
schrauber ist einfach zu laut, nervig und nattrlich
auch breit und betrifft durch letzteres sehr viele
Menschen. Das gilt besonders dann, wenn man das
mehrfach in einer Stunde aushalten muss. Ein Auf-
enthalt im Freien/Garten, besonders am Wochen-
ende/Feiertags(!) bei Sonnenschein ist wenig erhol-
sam. Da sind 10 vorbeifahrende Lkws im Vergleich
ein Vergniigen. Selbst Flugzeuge vom Flughafen
K/BN mit Starts von der Querwindbahn sind nicht so
nervig. Aus meiner Sicht sind derartige SpaRfliige
nicht mehr zeitgemaR. Wenn man sie schon nicht
verbieten kann, dann sollten sie zumindest mit ho-
heren Startgeblihren - oder Steuern belegt werden,
um sie unattraktiv zu machen.

Léwenburg-
stralle

Der Flugverkehr von Hubschraubern
zahlt gemal BlmSchV nicht zu den zu
messenden Belastungen.

Hierbei handelt es sich um punktuelle
Belastungen, die nicht Bestandteil des
Larmaktionsplan ist.
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17

Einwendungen
zum Larmschutz

Derzeit befindet sich unser Grundstiick (Deutzer
StralRe 44, Rheidt) in der Zone 70 bis 74 L-den
/dB(A) entlang der Deutzer Strale. Bedingt durch
die Tatsache, dass die neue Umgehungsstralie im-
mer noch nicht in Ganze fertiggestellt ist und die
alte L 269 immer noch vor allem auch durch LKW in
Nutzung ist, ist definitiv nicht einer Verringerung
der Larmbelastung zu rechnen.

Durch die Planung der Stadtbahn im hinteren Be-
reich unseres Grundstiicks ist eine weitere signifi-
kante Larmbelastigung auch noch von der Riickseite
des Hauses / Garten zu erwarten. LirmschutzmaR-
nahmen wurden in der Birgerinformations-veran-
staltung nicht genau erklart. Bei einem angedachten
Volumen einer Taktung im 10 Minuten Rhythmus ist
eine noch hohere Larmbelastung zu erwarten und
nicht tragbar. Hier werden Menschen, die schon
Jahrzehnte auf die Umgehungsstralle warten nun in
Zukunft noch mehr durch Larm belastet. Vor allem
ist auch wahrend der Bauphase mit signifikanten
Larmbeladstigungen zu rechnen, welche dann auch
nicht vorab durch LarmschutzmaRnahmen gemin-
dert werden. Dies ist flir die Anwohner der Grund-
stiicke, welche an die Stadtbahnlinie grenzen nicht
zumutbar. Ein weiterer Verfall der Grundsticks-
preise ist zu erwarten, da niemand eine Immobilie
mit solchen Larmbelastungen erwerben will.
Weiterhin ist derzeit die in Nutzung befindliche Gi-
terzugtrasse nicht in der Larmkartierung der Bahn
ersichtlich.

Deutzer
Stralle

Der genannte Bereich misste bereits
heute Larmreduziert sein, da der Ab-
schnitt der L269n zwischen Markt-
stralle und Suidstrafle im Dezember
fir den Verkehr freigegeben wurde.
In den Larmkarten des LANUV findet
dies jedoch noch keine Berticksichti-
gung.

Durch die Fertigstellung der letzten
beiden Bauabschnitte der L 269n wird
auch der Bereich entlang der L269 in
Mondorf eine Entlastung erfahren.

Unabhangig von der Larmaktionspla-

nung wird gepruft, ob Kontrollmecha-
nismen fir die Geschwindigkeitsmes-
sung installiert werden kénnen.
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Larmschutz

Der alten Stadtregierung war Larmschutz der "nor-
malen Burger" vollig egal ! Im Mietverhaltnis ist das
ein Grundrecht und kann zur eigenstandigen Kiir-
zung der Miete fiihren um den Eigentiimer zum
Handel zu bewegen. Meiner Meinung nach sollte
das auch fiir die Stadt gelten und dem Biirger
misste das Recht zugesprochen werden die Grund-
steuer zu kiirzen weil das Grundstiick nicht dem
"Lebenswert" entspricht. Herr Kiez sitzt doch in al-
len Gremien wie RSVG und Flughafengesellschaft.
Hatte sich ja mal fiir seine Stadt proaktiv einsetzen
konnen in Punkto Larmschutznachristung. Politiker
werden nun mal nicht nach Leistung bezahlt son-
dern fiir Anwesenheit. Schadenersatz leisten Sie
auch nicht fur den Bockmist den Sie beschliel3en.
Augen auf bei der nachsten Wahl in Stadt und Kreis
I'In unserem Stadtrat sitzen leider noch zu viele
faule Eier !

Diese Stellungnahme kann wegen un-
belegbarer Behauptungen keine Be-
ricksichtigung finden.
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Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung Teil 2

Nr. Betreff Inhalt Abwagung
Die Stadtverwaltung wird die angemerk-
ten Bereiche genauer priifen und nach L6-
Durch die anhaltende Verweigerungshaltung der Stadt Niederkassel, im markierten Bereich | sungen fir die Belastungen durch hohe
(L82 Ranzel aus/in Richtung Ziindorf) fur erhebliche Verkehrsberuhigung (Geschwindig- Geschwindigkeiten suchen.
keitsbegrenzung) zu sorgen, ist hier eine beliebte Raserstrecke zu saimtlichen Tages- und
vor allem Nachtzeiten entstanden, die zu einer erheblichen Belastigung fiir die Anwohner | Aussage des Flughafens Kéln/Bonn zum
geworden ist. Fluglarm: "Grundsdtzlich steht die Piste
24/06 (sogenannte Querwindbahn) dem
Bemerkenswert sind dabei insbesondere auch der steigende LKW und Traktoren-Verkehr | Flugverkehr tagsiiber, also zwischen 6 Uhr
sowie die Busse der RSVG, fir die offenbar auch keine Geschwindigkeitsbeschrankungen und 22 Uhr, vollumféiinglich zur Verfiigung.
1 Anhaltender Ver- | gelten, die durch ihre erhebliche Masse aber umso mehr dafiir sorgen, dass ganze Hauser | In der Nachtzeit darf aus Westen kom-
kehrs- und Fluglarm | yackeln, wenn die groRen Gefahrte rein- und rausbrettern. Hier herrscht dringender Hand- | mend und in Richtung Westen startend
lungsbedarf! Ein stationarer Blitzer oder Bodenschwellen, wie in anderen Ortsteilen waren | nicht geflogen werden. Die umgangs-
sicher hilfreich. sprachliche Bezeichnung ,, Querwindbahn”
ldsst darauf schliefsen, dass diese Piste nur
Durch die immer haufiger genutzte Querwindbahn des Flughafens steigt auch der Fluglarm | bei besonderen Wind- und Wetterverhdilt-
stetig an. nissen genutzt wird — das ist so aber nicht
richtig. Die Beschridnkung besteht nur hin-
Warum die markierte Ecke nicht in der Karte Auftaucht ist indes nicht nachvollziehbar, liegt | sichtlich der Nachtzeit." —
aber offenbar wieder daran, dass keiner der Verantwortlichen der Stadt Niederkassel hier | Entsprechend ist hier keine weitere Mal3-
wohnt und sich deshalb auch die Verwaltung nicht fiir eine Verkehrsberuhigung interes- nahme zur Minderung des Larms durch
siert. den Flughafen zu erwarten.
Es wird ein Hinweis an das LANUV erfol-
Ein weiteres Indiz fir die Aufnahme und die ziigige Umsetzung beruhigender MaRnahmen | gen, dass die aktuelle Larmkartierung of-
ist auf der Larmkarte 4. Runde ersichtlich, auf der die Verbindungsstrasse zwischen Ranzel |fenbar nicht vollstandig ist.
11 Erginzung und Zandorf auf KéIner Seite bereits rot markiert ist, an der Gemeindegrenze aber nicht Allerdings gilt auf der L82 ab dem Ortsein-

mehr erfasst wird.

Mit freundlichen GrifRRen

gang Ranzel Tempo 50, weshalb sich die
Immissionen bei Einhaltung der vorge-
schriebenen Geschwindigkeit nicht negativ
auswirken.
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Larmschutz

Hallo,

der beste Larmschutz fiir die Stadt NDK ware die baldige, endgiiltige Fertigstellung der Um-
gehungsstrasse !

Weitere MalRnahmen waren Larmschutzwande. Ich bin strikt gegen weitere Geschwindig-
keitsbeschrankungen und wiirde mir mobile Geschwindigkeitsmessungen zu spaterer
Stunde/frith morgens wiinschen. Diese sind offenbar nicht lukrativ genug sonst wéren sie
schon mal erfolgt. Spater abends und ganz friih morgens halten sich einige nicht an die
vorgeschriebenen Geschwindigkeiten.

Der Fluglarm Gber Rheidt ist heftig.

Viele GruRe

Es ist richtig, dass die Hauptentlastung
durch die Fertigstellung der L 269n erfol-
gen wird.

Unabhangig von der Larmaktionsplanung
wird gepriift, ob Kontrollmechanismen fir
die Geschwindigkeitsmessung installiert
werden kdnnen.
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